(

'D Tampereen yliopisto

Sahkoisen liitkkenteen

paastovahennysten
kustannustehokkuus

Heikki Liimatainen, Riku Viri

29.8.2025 1




KD Tampereen yliopisto \// LIRENTEEN

TUTKIMUSKESKUS

Sisalto

Tiivistelma

1. Lahtotilanne

2.Skenaarioiden CO2-paastokehitys

3. Lilkennesuorite ja autokanta

4. Energiankulutus energiamuodoittain

5. Vaikutukset valtiontalouteen

6. Taloudelliset vaikutukset kayttajaryhmille
7.Kustannustehokkuusvertailu

Liite 1: Skenaarioiden oletukset

Liite 2: Autoilijoiden kustannusten esimerkkilaskelmat

Sahkadinen liikenne ry
29.8.2025 2




C I VERNE
J Tampereen yliopisto \// LIKENTEEN
TUTKIMUSKESKUS

Tiivistelma

Liikenteen merkittavat paastovahennykset ovat valttamattomia taakanjakosektorin
paastovahennysvelvoitteen tayttamiseksi Suomessa vuoteen 2030 mennessa ja Suomen
hiilineutraalisuustavoitteen 2035 toteuttamiseksi.

Taman selvityksen tarkoituksena on tarkastella liikenteen paastokehitysta, liikenteen kustannuksia,
verokertymia ja kustannustehokkuutta Suomessa vuosina 2025-2035 nykykehityksen mukaisessa
skenaariossa, jossa paastotavoitteisiin 2030 ja 2035 ei paasta, ja neljassa skenaariossa, joissa
tavoitteisiin ylletaan.

Tavoitteisiin voidaan paasta kasvattamalla nopeasti uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta (Bio-
skenaario) tai kasvattamalla nopeasti sahkoautojen kayttoonottoa seka henkild- etta kuorma-autoissa
(Sahko-skenaariot). Sahkod-skenaarioissa on tehty tarkastelut kehityksessa, jossa sahkdistymisen
myota alenevat kilometrikustannukset kasvattavat henkildautoilla ajettuja kilometreja (Sahko-
skenaario), jossa kilometrit eivat kasva (Sahko ilman km —skenaario) ja jossa sahkodautojen
hankintahinnat alenevat merkittavasti (Sahko hinta-ale —skenaario)

Tarkastelussa on kaytetty Liikenteen tutkimuskeskus Vernen kehittamia HEETRA-skenaariomalleja,
joita on aiemmin hyodynnetty mm. Valtioneuvoston tutkimushankkeessa ja Suomen lImastopaneelin

raportissa.



https://tietokayttoon.fi/-/liikenteen-paastovahennystoimien-kokonaistaloudellinen-arviointi-heetra-
https://ilmastopaneeli.fi/hae-julkaisuja/tieliikenteen-paastovahennystoimet-ja-niiden-vaikutukset/
https://ilmastopaneeli.fi/hae-julkaisuja/tieliikenteen-paastovahennystoimet-ja-niiden-vaikutukset/
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1. Lahtotilanne

Séahkoinen liikenne ry 29.8.2025 4




C _— VERNE
JTampereen yliopisto \// LIKENTEEN

TUTKIMUSKESKUS

Lahtotilanne

Lahtokohdaksi selvitys fossiilisen polttoaineen kayton vahentymisesta 2005=>2023
v Liikenteessa kaytetyt keskeiset fossiiliset polttoaineet ja niiden kaytdon muutokset (bensiini, diesel,..)

Peruskysymys
v Kuinka paljon fossiilisen polttoaineen kayttéa on vahennetty ?
v" Kuinka paljon fossiilisen polttoaineen kayttoa viela vahennettava vuoteen 2030, jotta puolittuminen toteutuu

Tarkentavat kysymykset
v Miten polttoaineen kaytdn vahentyminen on jakautunut eri ajoneuvoluokkiin ja kayttévoimiin
v Mika on energiatehokkuuden osuus (ajoneuvoluokat / kayttévoimat)
v Paastottomien energioiden kasvu (sahko / paastottomat polttoaineet)
v Ajoneuvosuoritteen muutosten vaikutus (+/-)?
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https://stat.fi/tilasto/vaerak
https://stat.fi/tilasto/vaerak
https://stat.fi/tilasto/vtp
https://stat.fi/tilasto/tiet
https://stat.fi/tilasto/tiet
https://stat.fi/tilasto/kttav
https://stat.fi/tilasto/kttav
https://stat.fi/tilasto/ehk
https://stat.fi/tilasto/ehk
https://stat.fi/tilasto/ehk
https://stat.fi/tilasto/ehk
https://stat.fi/tilasto/khki
https://stat.fi/tilasto/khki
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Lahtotilanne, tieliikenteen energiankulutus

Suomen tieliikenteen energiankulutus on vahentynyt 10 % vuodesta 2005 vuoteen 2023
46,6 TWh - 41,9 TWh

Fossiilisen polttoaineen kayttd on Suomen tieliikenteessa vahentynyt 27 % vuodesta
2005 vuoteen 2023

46,6 TWh - 33,9 TWh

Fossiilisen polttoaineen kaytto on puolitettava vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessa ja vahennettava kolmasosaan vuoteen 2035 mennessa, jotta
paastovelvoitteet voidaan tayttaa

2005: 46,6 TWh -> 2023: 33,9 TWh - 2030: 23,3 TWh > 2035: 15,4 TWh

Fossiilittoman liikkenteen tiekartan mukaan liikenteen tulee olla fossiilitonta vuonna 2045
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Tieliikenteen energiankulutus

30 000 - .
Fossiilienergiaa:
25000 2005: 46 600 GWh

g ~————  2023:33900 GWh
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. 2005: 12 300 kt
O O A PO O N OO0 A DO DN DD 2023: 9000 kt
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Lahtotilanne, henkiloautojen CO2-paastot

Suomen henkildautoliikenteen CO2-paastot ovat vahentyneet 34 % (2,5 Mt) vuodesta 2005
vuoteen 2023: 7,4 Mt - 4,9 Mt

Henkildautojen liikennesuorite on (tilastoinnin muutoksen vaikutus arvioiden) suunnilleen sama
2023 kuin 2005, liikennesuorite ja CO2-paastot ovat edelleen 5 % (0,3 Mt) alempana kuin
ennen koronapandemiaa

Henkildautojen keskikulutuksen pieneneminen EU:n uusien autojen CO2-normien ja Suomen

CO2-perusteisen auto- ja ajoneuvoveron seka viime vuosien sahkoistymiskehityksen ajamana
on ollut merkittavaa, paastot olisivat 0,4 Mt suuremmat vuonna 2023 ilman sahkoautoja ja 1,0
Mt ilman keskikulutuksen alenemista

Uusiutuvien polttoaineiden kayttd Suomen jakeluvelvoitteen ajamana on myds merkittavasti
vahentanyt paastoja ja henkildautojen CO2-paastot olisivat 1,2 Mt suuremmat vuonna 2023
ilman uusiutuvia

Kokonaisuutena Suomen henkildautoliikenteen CO2-paastot olisivat 2,9 Mt suuremmat vuonna
2023 ilman suoritteen alenemista, keskikulutuksen alenemista ja uusiutuvien polttoaineiden
kayton kasvattamista
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Henkiloautojen paastojen enta jos -tarkastelu
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2. Skenaarioiden CO2-paastokehitys
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Skenaariot

Perusskenaario : Sisaltda nykyisen hallituksen politiikkatoimet (=paastovahennystavoitetta ei saavuteta).
» Vajaaksi jaaneet velvoitteet ajosuoritetta pienentamalla, paastooikeuksia ostamalla tai joustoja kayttamalla
» Mika on perusskenaarion sahkoistymispolku ja mitka ovat muut autokannan kehitykseen liittyvat muutokset?

Vaihtoehtoiset skenaariot : Fossiilisen polttoaineen kaytto puolittuu vuoteen 2030 mennessa.
» Suomen liikenteelle asetetut padstovahennystavoitteet saavutetaan 2030 ja 2035
» a) Jakeluvelvoitevetoinen ja b) Tayssahkovetoinen

Tayssahkoautokannan kasvulle esitetdan 2 erilaista polkua, johon muu ajoneuvokanta suhteutetaan
» Muuttujat; Autokannan uusiutumisen nopeus, Sahkoéautojen maara (%-osuus), BEV/IPHEV-suhde
» Raskaalle liikenteelle oma vastaava tarkastelu polkujen suhteen (soveltuvin osin )
» Tarkastelu ajoneuvoluokittain, kayttovoimittain ja ajosuoritteittain

Taustatiedot
» Perusskenaarioon sisaltyvat politikkatoimet ja olettamukset
» Skenaarioiden edellytykset; a) Muutokset yleensa b) politiikkatoimet
» Nykytiedoilla arvioituna; keskeiset rajoitteet fossiilisen korvaamiseen (kayttévoima/ajoneuvoluokka)

\Y%
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Paastovahennykset skenaarioissa

Perusskenaariossa paastovahennystavoitetta ei saavuteta eli fossiilisen polttoaineen kaytto ei puolitu
» Vajaaksi jaaneet velvoitteet ajosuoritetta pienentamalla, paastooikeuksia ostamalla tai joustoja kayttamalla

Vaihtoehtoisissa skenaariossa fossiilisen polttoaineen kayttd puolitetaan eli
paastovahennystavoitteet saavutetaan kokonaisuudessaan
» Eri sdhkoistymispolut edellyttavat erilaista fossiilisen polttoaineen vahennystarvetta muissa energiamuodoissa
» Muuttujat; Autokannan uusiutumisen nopeus, Sahkoéautojen maara (%-osuus), BEV/IPHEV-suhde

Mitka ovat keskeiset yhdistelmat fossiilisen polttoaineen korvaajaksi?
» Tarkastelu : Vanha/uusi - Diesel/bensiini/BEV/PHEV (kayttévoima) - Ajoneuvoluokat
» Energiatehokkuustarkastelu erikseen
» Yhdistelmien realistinen fossiilisen polttoaineen vahennyspotentiaali seka paastéttoman energian kayton rajoitteet
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Skenaariot

Perus-, eli BAU-skenaariossa ei saavuteta paastovelvoitteita 2030 eika 2035, vaan tavoitteesta jaadaan 0,9 Mt vuonna
2030 ja 1,8 Mt vuonna 2035

+ Politiikkatoimenpiteet ovat jakeluvelvoitteen alentamisen 2025-2027 ja EU:n tieliikenteen paastokaupan alkaminen
2027, molemmat sisaltyvat myos sahkodskenaarioon, bioskenaariossa on paastokauppa, mutta jakeluvelvoitteen
alentaminen vain 2025

» Koska BAUssa ei paasta velvoitteeseen, aiheutuu riski, ettd Suomi ei tayta taakanjakosektorin velvoitteita, jolloin
Suomi voi joutua hankkimaan paastoyksikoita. Vuoteen 2030 mennessa 2,7 Mt (80-800 milj. €) verran ja 2035
mennessa 11 Mt (330-3300 milj. €) verran

Sahkdskenaariossa velvoitteet 2030 ja 2035 saavutetaan sekad henkild- ettd kuorma-autojen erittdain nopean
sahkaoistymisen kautta, uusiutuvien polttoaineiden osuus on sama kuin perusskenaariossa

 Tarvitaan lisaa politikkatoimenpiteita sahkoistamisen vauhdittamiseksi

Bioskenaariossa velvoitteet 2030 ja 2035 saavutetaan uusiutuvan dieselin kayton lisaamisen kautta, sahkoautojen
maara kasvaa hieman perusskenaariota nopeammin, polttoaineen hinnan vaikuttaessa autojen kysyntaan

« Tarvittava politikkatoimenpide on jakeluvelvoitteen tiukentaminen: 33,5 % 2026, 42 % 2030 ja 52 % 2035

Kaikissa skenaarioissa lasketaan henkilo- ja kuorma-autojen kayton aikaisia paastoja, ei elinkaaripaastoja, joten
uusiutuvat polttoaineet ja sahko eivat tuota paastoja laskennassa
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CO2-paastot

2025-2035 kumulatiivinen vahennys

10

s BAU  Bio Sahkd Sahkd
:§ 8 (ilman km)
§ 6 Yhteensa 22,6 348 358 33,8
e Sahko HA 8,1 9,2 18,1 16,3

S 4 Sahko KA 0.4 04 48 48
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CO2-paastovahennykset 2035, tarkempi jako vahenemien syista

I
BAU Sahko Bio Sahko ilmankm

CO2-vahenema (Mt)
P ORNWKMOIOONJ

Osuudet paastovahennyksista

W Suoritteen kasvu B Sahkohenkiloautot
W Sahkokuorma-autot W Sahkolinja- ja pakettiautot
B Uusiutuvat polttoaineet henkiloautoissa B Uusiutuvat polttoaineet kuorma-autoissa

B Uusiutuvat polttoaineet linja- ja pakettiautoissa

Sahkainen liikenne ry
29.8.2025 16
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3. Litkkennesuorite ja autokanta
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Skenaarioiden tulokset, liikennesuorite

Henkiloautojen liikennesuorite pysyy BAU- ja Bio-skenaarioissa nykytasolla.

« Skenaariotyokalut sisaltavat likennesuoritteelle hintajoustoja, eli energian
hinnan muutokset vaikuttavat ajettuihin kilometreihin. Tama vuoksi Sahko-
skenaariossa henkildautojen liikennesuorite on 12 % suurempi kuin BAU- ja
Bio-skenaarioissa

» Sahko ilman km —skenaariossa on suorite rajoitettu BAU-skenaarion
mukaiseksi

* Bio-skenaariossa polttoaineen kasvavan hinnan vaikutus kompensoituu
sahkoistymisen nopeutumisella, joten suorite on lahes sama kuin BAUssa

Kuorma-autoliikenteessa suoritteet kasvavat kaikissa skenaarioissa noin 15 %
talouskasvun myota, mutta suoritteet ovat kaytannossa samat kaikissa
skenaarioissa
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Skenaarioiden tulokset, henkiloautokanta

BAU-skenaariossa henkildbautokannassa kayttovoimien osuudet muuttuvat suunnilleen
Suomen virallisen VTT:n ennusteen mukaisesti

» Autokannan koko ei kuitenkaan kasva VTT.n ennusteen mukaisesti, koska henkildautojen
likennesuoritteen ei ennakoida kasvavan, kuten VTT:n ennusteessa

+ Mallien laskentaperiaatteet ovat erilaiset, joten laskennan edetessa tulokset eriytyvat, eika laskennan
alkupiste ole 2024, joten jo vuoden 2025 autokanta on mallissa erilainen kuin vuoden 2024 todellinen
autokanta ja VTT:n ennusteen mukainen autokanta

Sahko-skenaariossa sahkoistyminen on merkittavasti nopeampaa ja painottuu
tayssahkoautoihin BAU-skenaariota selvemmin

» 2030 n. 70 % enemman BEV ja PHEV kuin BAU-skenaariossa

* 2035 n. 100 % enemman PHEV ja 70 % enemman BEV kuin BAU-skenaariossa
Bio-skenaariossa sahkoistyminen hieman nopeampaa kuin BAU-skenaariossa polttoaineen
korkean hinnan vuoksi

* 2030 n. 5 % enemman BEV ja 10 % enemman PHEV kuin BAU-skenaariossa

» 2035 n. 10 % enemman PHEYV ja 30 % enemman BEV kuin BAU-skenaariossa

\Y%
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Henkiloautokanta skenaarioissa
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Skenaarioiden tulokset, kuorma-autokanta

BAU- ja Bio-skenaarioissa kuorma-autokanta muuttuu suunnilleen
Suomen virallisen ennusteen mukaisesti

Sahko-skenaariossa sahkoistyminen on merkittavasti nopeampaa ja
myOos kaasukuorma-autoja on enemman

* 2030 n. 115 % enemman kaasu- ja 730 % enemman sahkokuorma-
autoja kuin BAU-skenaariossa

* 2035 n. 90 % enemman kaasu- ja 700 % enemman sahkokuorma-
autoja kuin BAU-skenaariossa
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Kuorma-autokanta skenaarioissa
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4. Energiankulutus energiamuodoittain
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Skenaarioiden tuloksia, energiankulutus

Kokonaisenergiankulutus kehittyy 45
hyvin eri tavoin skenaarioiden valilla 40
sahkoistymisen nopeuden . \
mukaisesti, laskien kaikissa 30
skenaarioissa merkittavasti o5
nykyisesta (42,2 TWh)

20

15
Syyna sahkoautojen 2,5-3 kertaa 10
pienempi energiankulutus 5
polttomoottoriautoihin verrattuna 0

Tieliikenteen energiankulutus (TWh)

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
—VYhteensa BAU —=Yhteensad Sahko

=—VYhteensa Bio =—=Yhteensad Sahko ilman km
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Energiankulutus 2035 ja
kumulatiivinen energiankulutus 2025-2035

Yhteensa

HA

KA

PA+LA

2025-2035 kumulatiivinen energiankulutus (TWh)

BAU

430,7
201,4
154,5

74,8

Bio

422,8
197,5
150,5
74,8

Sahko

406, 1
186,6
144,7

74,8

Sahko
(ilman km)

397,2
177,7
144,7

74,8

Yhteensa

HA

KA

PA+LA

BAU

36,3
15,0
14,6
6,8
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Energiankulutus 2035

Bio

35,1
14,3
14,0

6,8

Séahko

Sahkoé  (ilman
km)
31,8 30,4
12,3 11,0
12,7 12,7

6,8 6,8
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Skenaarioiden tuloksia, energiankulutus

Energiankulutus laskee erityisesti henkiloautoliikenteessa
sahkoistymisen vuoksi.

Kuorma-autoliikenteessa energiankulutus nousee suoritteen kasvun
myota BAU- ja Bio-skenaarioissa, mutta Sahko-skenaariossa laskee
hieman, koska sahkokuorma-autojen myota energiatehokkuus paranee
suoritteen kasvua nopeammin

« My0Os Bio-skenaariossa kuorma-autojen energiatehokkuus paranee BAU-
skenaariota enemman, koska kallis diesel luo kannusteen parantaa
energiatehokkuutta

Fossiilisen energian kulutus laskee voimakkaasti kaikissa skenaarioissa



f _— VERNE
- J Tampereen yliopisto \// LIKENTEEN

TUTKIMUSKESKUS

Energiankulutus energiamuodoittain

2025 2035 , 2025-2035
kumulatiivinen energiankulutus
. Sahk Sahk
Srlgek s, Alkutla BAU Bio Sihké (iman BAU  Bio Séhké (ilman
energiamuodoittain km) km)
Energiankulutus Uusiutuva, 6 1140 1740 960 950 1142 1553 108 107.1
Yhteensa
Energiankulutus Sahko, TWh 098 460 510 900 830 285 301 513 485
Yhteensa
Energiankulutus Fossilliset,  tywn 3590 2020 1200 12,80 1220 2881 2374 2468 2416
Yhteensa
Uusiutuva energia, HA TWh 19 180 250 070 070 257 33 201 192
Uusiutuva energia, KA TWh 28 69 1070 612 612 621 851 603 603
Sahko energia, HA TWh 066 330 370 640 570 196 212 355 327
Sahko energia, KA TWh 002 016 016 146 146 08 08 77 77
Fossiiliset energia, HA TWh 193 970 790 500 440 1561 1432 1311 1259

Fossiiliset energia, KA TWh 10,8 7,49 354 4,96 4,96 91,7 646 76,7 76,2
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Henkiloautojen energiankulutus
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Kuorma-autojen energiankulutus
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Skenaarioiden tuloksia, uusiutuvat polttoaineet
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Uusiutuvien polttoaineiden kulutus
kasvaa Bio-skenaariossa hyvin
voimakkaasti, nykyisesta 2/3 jo
vuoteen 2030 mennessa ja lahes
kaksinkertaiseksi vuoteen 2035
mennessa

» Uusiutuvaa dieselia tarvitaan
vuonna 2035 lahes miljoona
tonnia, mika on merkittava
maara nykyiseen globaaliin 12,4 A N SN
miljoonan tonnin tuotantoon M NS N SRS S NS
nahden
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https://www.statista.com/statistics/1297290/hvo-biodiesel-production-worldwide/
https://www.statista.com/statistics/1297290/hvo-biodiesel-production-worldwide/
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Skenaarioiden tuloksia, sahkon kulutus

=
o

Sahkon kulutus moninkertaistuu
nykyisesta kaikissa skenaarioissa

Sahko-skenaariossa
tielikenteessa kaytetaan sahkoa

3,6 TWh vuonna 2030 ja 7,9 TWh

4 /
vuonna 2035, elin. 10 % Suomen

nykyisesta kulutuksesta 0
P PP PP PP PP PP

S S S S S S

Sahkénkulutus (TWh)

—Yhteensa BAU —Yhteensd Sahko
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https://stat.fi/tilasto/ehk
https://stat.fi/tilasto/ehk
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Valtiontalouden vaikutukset

Lahtotilanne valtiontalouden nakdkulmasta (vuosi 2023)
» (+)Uusiutumisen (ensirekisterdinnit ja kaytettyna maahantuodut) eli hankinnan verotuotot (autovero + alv);

» (+) Ajoneuvon omistamisen verotuotot (ajoneuvovero ja kayttdvoimavero) kayttdvoimittain ja ajoneuvoluokittain

> (+) Kaytodn (ajosuoritteesta johtuva) verotus — Fossiilisen/fossiilittoman (eroteltuna) energiankayton absoluuttinen verokertyma seka
energiankayttd seka energiasisaltoon suhteutetut verotasot

> (-) Vuosittaiset verotuet eli energiasisaltdveron kevennykset suhteessa fossiiliseen polttoaineeseen
» Tarkastelu ajoneuvoluokittain, energiamuodoittain ja ajosuoritteittain; Kuinka paljon eri "yhdistelmat” korvaavat fossiilisia polttoaineita?

Skenaarioiden (sahkoistymispolut) vaikutukset valtiontalouteen edella kuvatun jaottelun mukaisesti
» Muuttujina uusiutuminen, sahkdautojen maara ja BEV/PHEV suhde

» Fossiilisten polttoaineiden kayton vahentyminen kokonaisuutena seka jaoteltuna a) energiatehokkuuteen seka b) korvautumiseen
paastottomalla energialla

Peruslahtokohta liittyen polttoaineverotukseen

> (-) Fossiilisen polttoaineen valmisteverokertyma puolittuu fossiilisen polttoaineen kayton puolittuessa (sis. energiatehokkuuden)
vuoteen 2030 mennessa (jakauma ajoneuvoluokittain, energiamuodoittain) — vaikutus valtiontalouteen riippumaton skenaariosta

» (+) Fossiilista polttoainetta korvaavien paastéttdmien energiamuotojen kaytdn kasvu liséa valmisteverokertymaa — vaikutus
valtiontalouteen riippuvainen kokonaisenergiankaytdsta ja energiasisaltdverosta
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Liikenteen kokonaiskustannukset

Liikenteen kokonaiskustannuksiin on laskettu mukaan
* Verottomat energiakustannukset
* Arvonalenema

* Muut omistamisen kustannukset (vakuutukset, huollot,
pysakointi) 1500 €/vuosi

* Energiaverot sisaltaen arvonlisaverot
* Ajoneuvo- ja kayttovoimaverot
 Arvonlisaverot muista omistamisen kustannuksista
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Skenaarioiden tuloksia, liikkenteen kustannukset

Henkiloautoilun kokonaiskustannukset pysyvat kaikissa skenaarioissa suunnilleen
nykytasolla

BAU-skenaariossa kustannukset vahenevat vuoteen 2035 mennessa noin 2 %
sahkoistymisen myota

Sahko-skenaariossa kustannukset kasvavat vuoteen 2035 mennessa noin 2 %,
koska suorite kasvaa

» Jos suorite ei kasva, ovat kustannukset lahes samat kuin Bio-skenaariossa

Bio-skenaariossa kustannukset ovat 2035 lahes samat kuin nykytilassa, koska
kalliimman dieselin kustannusten kasvu kompensoituu sahkoistymisen hyodyilla

« On huomattava, etta laskennassa uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen
nosto nostaa vain dieselin hintaa, mika ei valttamatta vastaa todellisuutta
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Skenaarioiden tuloksia, lilkkenteen kustannukset

Kuorma-autoliikenteen kustannukset kasvavat kaikissa skenaarioissa
selvasti nykytilasta, koska uusiutuvaa dieselia kaytetaan merkittavasti
nykyista enemman, erityisesti Bio-skenaariossa

BAU-skenaariossa kustannukset kasvavat vuoteen 2035 mennessa 21 %

Sahkoskenaariossa kustannukset kasvavat vuoteen 2035 mennessa 17
%

Bio-skenaariossa kustannukset kasvavat vuoteen 2035 mennessa 26 %

* On huomattava, etta laskennassa uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen
nosto nostaa vain dieselin hintaa, mika ei valttamatta vastaa todellisuutta,
todellisuudessa Bio-skenaarion kustannusten nousu ei siten ole valttamatta

nain suuri
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Henkilo- ja kuorma-autoliikenteen kustannukset
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Henkilo- ja kuorma-autoliitkenteen kustannukset

2025 2035 iz llite
kumulatiivinen
Sahko Sahko Sahko Sahko
Kustannukset Alkutila BAU Bio Sahko (ilman hinta- BAU Bio Sahko (ilman (hinta-
km) ale km) ale)

Kokonaiskustannukset HA Mrd 21,0 20,66 20,91 21,48 20,94 19,41 230 231,5 235,5 232 2242
Kokonaiskustannukset KA Mrd 3,4 415 432 4,01 43 443 42,2

Energiakustannukset,

Mrd 5,0 495 542 462 4,30 56,3 599 544 525
verottomat

Hankinta/omistaminen

Mrd 8,8 10,65 10,96 12,78 12,78 10,7 105,8 107,1 118,5 118,5 107,3
kustannukset
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Energiakustannukset pienenevat ja auton hankinnan ja
omistuksen kustannukset kasvavat Sahko-skenaariossa

Arvonalenemat (mrd. €)
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Liikenteen verokertyma pienenee, erityisesti Sahko-skenaarioissa

8000000000¢€
7000000000€
6000 000 000 €

5000 000 000 € \

4000000 000€

3000000000¢€
2000000000¢€

Verotulot liikenteesta (€)

1000000000€

0€
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

—VYhteensa BAU —=Yhteensd Sahko —=VYhteensa Bio =—Yhteensa Sahko ilman km

Sahkadinen liikenne ry
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Liikenteen verokertyma verolajeittain

BAU

2025 2035

7000000000 €
6000000 000 €
- 5000000 000 €
4000000000 €

3000000 000 €

Verotulot (€

2000000000 €

1000000 000 €

Sahko Bio

- €

B Energiaverot m Ajoneuvoverot W Arvonlisaverot

Sahkadinen liikenne ry
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Verokertyma, verolajit

Kokonaisverokertyma

Energiaverot, HA & KA

Ajoneuvo &
kayttovoimaverot

Arvonlisaverot, muut

Mrd

Mrd

Mrd

Mrd

2025

Alkutila

6,53

4,56

1,08

0,89

BAU

5,10

3,42

0,80

0,88

Liikenteen verokertyma verolajeittain

2035

Sahko
Bio Sahkd (ilman

km)
4,73 3,99 3,78
3,09 245 224
0,78 0,68 0,68
0,86 0,86 0,86

\Y%

2025-2035 kumulatiivinen

BAU

65,7

45,8

10,1

9,73

Sahko
Bio Sahkd (ilman
km)
634 595 579
43,8 40,6 39

10 9,3 9,3

9,63 9,66 9,66

VERNE
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Energiaverokertyma (polttoainevero + ALV) lahes
puolittuu Sahko-skenaariossa

__5000000000¢€
4000000 000€
3000000000¢€
2000000000¢€
1000000000€

Verotulot liikenteesta (€

0€

—KABAU = KA Sahko
—KABio —HABAU

= HA Sahko ——HA Sahko ilman km
—HABio

Energiaverokertymat alenevat kaikissa skenaarioissa
sahkoistymisen ja uusiutuvan polttoaineen kayton
lisdantymisen myota, jolloin eniten verotetun fossiilisen
polttoaineen kayttd pienenee

Kuorma-autojen energiaveroissa ei ole ALVia
Energiaverojen taso €/kWh:

€/kWh
Bensiini 0,086
Diesel 0,059
Etanoli 0,062
HVO 0,035
Maakaasu 0,022
Biokaasu 0,009

Sahko 0,023



(

- J Tampereen yliopisto

Energiaverokertyma

Verokertyma, energia

Energiaverot HA (sis alv)
Energiaverot KA (ei alv)
Energiaverot Uusiutuva
Energiaverot Sahkd
Energiaverot Fossiiliset
Uusiutuva verot, HA
Uusiutuva verot, KA
Sahkoverot, HA
Sahkdverot, KA
Fossiiliset verot, HA
Fossiiliset verot, KA

Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd
Mrd

2025

Alkutila

3,9
0,6
0,3
0,0
4,1
0,3
0,1
0,0
0,000
3,6
0,6

2035
Sahko
BAU Bio Sahkoé (ilman
km)
276 258 198 1,76
0,66 0,51 0,48 0,48
0,5 0,8 0,4 0,4
0,2 0,3 0,5 0,5
2,7 2,1 1,6 1,4
0,3 0,5 0,2 0,2
0,2 0,3 0,2 0,2
0,2 0,3 0,5 0,4
0,003 0,003 0,03 0,03
2,2 1,9 1,3 1,2
0,4 0,2 0,3 0,3

\Y%
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2025-2035 kumulatiivinen

BAU Bio
38,5 37,5
7,3 6,3
596 7,82
1,27 1,4
38,59 34,61
3,85 5,04
2,11 2,77
1,25 1,39
0,02 0,02
33,42 31,08
517 3,52

Sahko

34,3
6,3
5,1

2,63

32,9
3,1

2
2,47
0,16

28,75
4,15

Sahko
(ilman
km)
32,7
6,3
4,95
2,43
31,67
2,95
2
2,27
0,16
27,52
4,15
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Myos ajoneuvo- ja kayttovoimaverot pienenevat
erityisesti Sahko-skenaariossa

1200000000€

\
— 1000000000¢€
()

600 000 000 €

400 000 000 €

Verotulot liikenteesta (

200000000€

0€
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

—VYhteensdBAU ——YhteensaSahko =—=YhteensaBio
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Arvonlisaverot liikenteen muista kustannuksista
(vakuutukset, huollot...) pysyvat melko samana

1000000 000€
900 000 000€
800 000 000€
700000 000€
600 000 000 €
500000 000€
400 000 000€
300 000 000 €
200000 000€
100 000 000 €

0€

Verotulot liikenteesta (€)

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

=—YhteensdBAU =—=YhteensaSahko ====YhteensaBio
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kayttajaryhmille
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Taloudelliset vaikutukset kayttajille

Taloudellisiin vaikutuksiin lasketaan mukaan kaikki kotitaloudelle tai kuljetusyrittajalle auton
omistuksesta ja kaytosta aiheutuvat kustannukset, kuten

» Auton hankintahinnasta ja idsta riippuva arvonalenema,

» Energiakustannukset seka

» Vakuutus- ja huoltokustannukset.

Vastaavasti verokustannukset, tai yhteiskuntatalouden nakokulmasta verotulot, sisaltaen
» Ajoneuvo- ja autoverot
> Energiaverot ja
» Arvonlisaverot.

Kotitalouksille lasketaan myos muiden liikennemuotojen kuin henkiloautojen kaytosta aiheutuvat
kotimaan liikenteen kustannukset ja talousvaikutuksia arvioidaan myos kotitalouksien tuloluokittain

> <20000€, 20-40000 €, 40-60000 €, 60-80000 €, 80-100000 €, >100000 €
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Kuorma-autojen kustannukset 2035 kustannuskomponenteittain

5000000 000 €
4500000 000 €
4000000 000 €
3500000 000 €
3000000 000 €
2500000000 €
2000000 000 €
1500000 000 €
1000000 000 €
500000 000 €

- €

Kuorma-autojen kokonaiskustannukset
(€)

Sahko Bio

MW Energiaverot M Verottomat energiakustannukset M Arvonalenema M Ajoneuvoverot M Muut

Sahkainen liikenne ry
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Kuorma-autojen kilometrikustannukset

€1,40

€1,20

€1,00
€0,80
€0,60
€0,40

€0,20

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
== KABAU ===KAS3hk0 «===KA Bio

Sahkadinen liikenne ry
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Henkiloliikenteen kokonaiskustannukset tuloluokittain

0,39

(€/km)

0,37
0,35
0,33

M
— e —

0,31

— ——

0,29
0,27

0,25
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

oliikenteen kokonaiskustannukset

e (0-19 999 €/v Sahko hinta-ale e ()-19 999 €/v Bio

nk

%—0-19 999 €/v S&hko ilman km e /0 000-59 999 €/v S&hko hinta-ale
e /0 000-59 999 €/v Bio e /0 000-59 999 €/v S&hko ilman km
e 80 000-99 999 €/v Sahko hinta-ale === 80 000-99 999 €/v Bio
e 80 000-99 999 €/v S&hko ilman km

Erot ovat pienia +/- 2 % skenaarioiden valilla

Pienituloisilla kustannukset alempana, koska
autonomistus on vahaista. Siirtyma auton
kayttoon sahkoistymisen myota lisaa
kustannuksia.

Keskituloisilla suurimmat kustannukset, paljon
autoja, mutta vahan kilometreja ja hitaampi
sahkoistyminen.

Suurituloisilla paljon kilometreja ja nopeampi
sahkoistyminen.

Bio-skenaarion hitaampi sahkoistyminen ja
pienemmat suoritteet nakyvat korkeampina
kustannuksina keski- ja suurituloisilla.

VERNE
LIKENTEEN
TUTKIMUSKESKUS
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Henkiloautoilun kilometrikustannukset

0,45 €/km

0,40 €/km e —
0,35€/km
0,30 €/km
0,25€/km
0,20 €/km
0,15€/km
0,10 €/km
0,05 €/km
0,00 €/km

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
=—HABAU ==——HAS3ahk0 e==—=HABi0 ===HASahkoilmankm ==—=HASahko hinta-ale

Sahkadinen liikenne ry
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Kustannustehokkuusvertailu

Kumulatiiviset kustannukset fossiilisen polttoaineen kayton puolittamisessa
» Vertailu eri skenaarioiden kumulatiivisista kokonaiskustannuksista (TCO; kaikki kayttajaryhmat)
» Vertailu eri skenaarioiden valtiontalouteen vaikuttamista kumulatiivisista veroista/kannusteista

Kustannusten vertailu kayttajaryhmatasolla
» Kayttajaryhmajaottelu; Vanha/uusi - Diesel/bensiini/BEV/PHEV (kayttdévoima) - Ajoneuvoluokat
» Kokonaiskustannukset ja kustannukset iiman veroja/kannusteita
Skenaarioiden vertailu (I-perusskenaario, ll-jakeluvelvoitevetoinen, lll-tayssahkovetoinen)
» Paastdvahennysjakaumat; kayttajaryhmittain
» Valtiontalouden vaikutukset; kayttajaryhmittain (verot/kannusteet eriteltyna)
» Taloudelliset vaikutukset (TCO) kayttajaryhmittain (verokustannukset ja kannusteeteriteltyna)

Tayssahkoautokannan muutosten heijastusvaikutukset

» Heijastusvaikutukset muihin kayttajaryhmiin ja ajoneuvoluokkiin eriteltyind

» Heijastusvaikutukset valtiotalouteen, kilpailukykyyn (logistiikka), ostovoimaan, paastévahennystarpeeseen (jakeluvelvoite)
Yksittaisten muutosten vaikutus skenaarion sisalla

» Skenaarion sisalla tapahtuvien yksittaisten muutosten vaikutukset (sahkdautomuutokset, uusiutumisnopeus)

» Muuttujat; Uusiutumisnopeus, BEV/PHEV suhde, raskas/hlé-suhde

Erilaisia keskiverto sdahkoistymispolkuja
» Ajoneuvoluokat - paastovahennys/kustannustehokkuus/verotus/kannusteet

\Y%
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7. Kustannustehokkuusvertailu
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Kustannustehokkuus yhteiskuntatalouden nakokulmasta

Kunkin skenaarion kumulatiiviset paastovaikutukset ja talousvaikutukset
verrattuna perusskenaarioon lasketaan vuosille 2024-2035

Kunkin skenaarion taloudellisten ohjauskeinojen vaikutukset valtiontalouteen
lasketaan niille vuosille, joina ohjauskeino on kaytossa ja diskontataan
perusvuoteen 2024.

Naiden pohjalta esitetaan kunkin skenaarion kokonaiskustannustehokkuus €/t
seka kustannustehokkuus ilman veroja ja tukia
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Kustannustehokkuus verrattuna BAU-skenaarioon

Liikenteen kokonaiskustannukset kasvavat kumulatiivisesti 1,2 mrd. €
Sahko-skenaariossa, jos liikennesuorite ei kasva pienentyneiden km-
kustannusten seurauksena, paastot vahenevat kumulatiivisesti 11,5 Mt,
jolloin paastovahennysten kustannustehokkuus on 102 €/t
« Jos suorite kasvaa, kustannukset kasvavat 4,7 mrd. ja kustannustehokkuus
on 407 €/t

 Jos sahkohenkildautojen hankintahinnat alenevat Sahko hinta-ale -
skenaarion mukaisesti, kustannukset pienenevat 6,6 mrd. € ja
kustannustehokkuus on -573 €/t

Bio-skenaariossa kustannukset kasvavat 2,7 mrd. € ja paastot
vahenevat kumulatiivisesti 13,9 Mt, kustannustehokkuus on 197 €/t.

\Y%
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Henkiloautoilun kustannuserot verrattuna BAU-skenaarioon
vuosittain (BAU 21,0 mrd. € > 20,7 mrd. €)

. 100 mrd€
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Kuorma-autoilun kustannuserot verrattuna BAU-skenaarioon
vuosittain (BAU 3,4 mrd.€ 2 4,1 mrd. €)
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Paastovahenema verrattuna BAU-skenaarioon vuosittain

RN — N N
o (&) o (@)

skenaarioon (Mt)

o
o

Paastovahenema suhteessa BAU-

o
o

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
—YHT Sahko YHT Bio



f VERNE
~I") Tampereen yliopisto \// LIKENTEEN
J P yliop TUTKIMUSKESKUS

Liite 1: Skenaarioiden oletukset
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Uusiutuvien polttoaineiden osuudet skenaarioissa

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Bensiini 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

Kaasu 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Diesel (BAU ja

Sahkad) 18,0 % 22,0 % 26,5 % 38,5 % 40,0 % 42,0 % 43,0 % 43,0 % 42,5 % 42,0 % 41,5 %

Diesel (Bio) 18,0 % 44,0 % 47,0 % 50,0 % 53,0 % 56,0 % 59,0 % 62,0 % 65,0 % 68,0 % 71,0 %
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Skenaarioiden oletuksia, energian hinnat

Sahkon hinta (sisaltaen siirron ja verot) on 0,28 €/kWh

Bensiinin hinta on kaikissa skenaarioissa 1,96 €/ 2025-2026 ja
2,10 €/l vuoden 2027 jalkeen EU:n paastokaupan vuoksi

Dieselin hinta muuttuu uusiutuvan dieselin maaran muutosten
perusteella

BAU ja
Sahko

2,22€ 2)27€ 245€ 2,57€ 2,59€ 261€ 262€ 262€ 262€ 261€ 261€

Bio 2,22€ 2,53€ 2,66€ 269€ 2,72€ 2,75€ 2,78€ 281€ 284€ 287€ 290€
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Skenaarioiden oletuksia, autojen hinnat

Hankintahintojen erot eri kayttovoimien valilla perustuvat Suomen limastopaneelin
Autokalkulaattorin ja Traficomin ajoneuvolaskureiden vuoden 2023 hintoihin.

On oletettavaa, etta sahkoautojen hintaero polttomoottoriautoihin nahden pienenee,
koska autonvalmistajia sitovat CO2-rajat tiukentuvat vuosina 2025, 2030 ja 2035,
mika pakottaa valmistajat kasvattamaan sahkoautojen osuutta myynnista

 Autokalkulaattorissa ja Traficomin henkildautolaskurissa hintoja on jo paivitetty siten, etta
sahkoautojen hintaerot polttomoottoriautoihin nahden ovat pienentyneet

MyoOs kuorma-autojen osalta autonvalmistajia sitovat CO2-rajat ja akkujen ennakoitu

\Y%

kustannusten pieneneminen kaventavat todennakoisesti hankintahintojen eroa

Laskennassa kaytetaan kuitenkin kaikissa skenaarioissa samoja vuoden 2023
hintoja vuoteen 2035 saakka, jotta hankintahintojen ero ei vaikuta tuloksiin
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https://autokalkulaattori.fi/
https://tieto.traficom.fi/fi/tietotraficom/ajoneuvojen-paasto-ja-kustannuslaskurit
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en
https://www.nature.com/articles/s41560-024-01531-9
https://www.nature.com/articles/s41560-024-01531-9
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Skenaarioiden oletuksia, autojen hinnat

Uusien henkiloautojen hankintahinnat kokoluokittain:

Mini Pieni Medium Iso
Bensiini 19 000 € 25000 € 34180 € 51270 €
Diesel 20 000 € 26 500 € 35910 € 53 870 €
Kaasu 16 680 € 32000 € 39320 € 58 980 €
PHEV 24010 € 42000 € 53 000 € 75000 €
BEV 27 000 € 40 000 € 50 000 € 100 000 €
BEg’kg::::ri)'e - 27 000 € 35000 € 45000 € 70 000 €

Uusien kuorma-autojen hankintahinnat kokoluokittain:

Pieni jakelu Suuri jakelu Puoliperavaunu Taysperavaunu
Diesel 125 000 € 165 000 € 165 000 € 200 000 €
Kaasu 162 500 € 214 500 € 214 500 € 260 000 €

Sahko 312 500 € 412 500 € 412 500 € 500 000 €
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Skenaarioiden oletuksia, henkiloautokannan uudistuminen

Autokantamallissa henkildautokantaan tulee n. 200 000 autoa vuosittain, riippuen siita,
kuinka paljon autoja tarvitaan, jotta autokannan keski-ika sailyy nykytasolla

Autokantamalli ei erittele sita, ovatko kantaan tulevat autot uusia, kaytettyna
maahantuotuja vai jo Suomessa olevia takaisin liikkennekayttoon otettuja autoja.

Kantaan tulevien autojen kayttovoimajakaumat on esitetty taulukossa:

BEV PHEV Bensiini Diesel BEV PHEV Bensiini Diesel
BAU / Bio 25 % 18 % 37 % 20 % 38 % 6 % 41 % 15 %

Sahko 22 % 29 % 32 % 17 % 85 % 15 % 0 % 0 %
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Skenaarioiden oletuksia, kuorma-automyynti

Myynti 3500-4200 vuodessa, kaytettyina 2300-2500, osuudet uusista ja

kaytettyina maahantuoduista kuorma-autoista
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Kuorma-
autot

BAU / Bio
Sahko

BAU / Bio
Sahko

BEV

2,5%
10 %

0,5 %
7 %

Kaasu Diesel BEV
2,5% 95 % 5%
6 % % 84 % 50 %

Peravaunulliset kuorma-autot
6 % 93,5 % 1%
8,5 % 84,5 % 25 %

Kaasu

3 %
10 %

10 %
25 %

Diesel

92 %
40 %

89 %
50 %
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Liite 2:

Autoilijoiden kustannusten
esimerkkilaskelmat
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Esimerkkiautoilijoiden kustannuksia, lahtotiedot

Hankintahinta
Autoveron osuus
CO2 (WLTP)
1/100km
Vuosisuorite
Litraa vuodessa
Ajoneuvovero
Kiinteat kulut
kWh/km
Suorite sahkdlla
kWh vuodessa

Perusautoilija

Bensa-auto Dieselauto PHEV
Toyota Corolla Skoda Octavia Opel Astra
35628 39965 43407
2348 3355 1307
102 117 28
5 5 5
17000 17000 8500
850 850 425
105 519 99
1500 1500 1500
0,18
8500
1530

Sahko
Tesla3 LR MB E diesel

45590
0
0

228
1500

0,15
17000
2550

65388
6188
123
6
30000
1800
625
2000

Edustusautoilija

MB E PHEV

75310
2060
12
6
15000
900
103
2000
0,2
15000
3000

MB EQE

82900
0
0

255
2000
0,2
30000
6000
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Perusautoilijoiden kustannuksia 2025-2040, uusi auto 2025 ajaa
samalla 2040 asti, 17 000 km vuodessa

Veroton hankintahinta
ALV hankinnasta
Autovero
Jalleenmyyntiarvo
Ajoneuvovero
Veroton energia (Bio / Sahko)
Energiaverot ilman ALV (Bio / Sahko)
ALV energia (Bio / Sahko)
Veroton kiinteat
ALV kiinteat
Arvonalenema
Yhteensa (Bio / Sahko)
Verot yhteensa
ALVit
km
€/km (Bio / Sahko)

CO2 kg (Bio / Sahko)

Samalla Dieselautolla
28490€
8120€
3355€
2838€
8304 €
23729€/21750€
5829€/6258¢€
7537€/7142¢€
19136 €
4880€
127 €
118018€/116 073 €
38026 €
20537€
272000
0,43€/0,43€
13776/18 179

Samalla sahkoautolla
36327 €
9263€
- €
3237€
3648€
8160€
938€
2275€
19136 €
4880€
42 353 €
90653 €
21004 €
16418€
272000
0,33€

Samalla bensa-autolla
26041€
7239€
2348€
2530€
1680€
11016 €
10336 €
5304 €
19136 €
4880€
33098 €
95037 €
31787€
17423 €
272000
0,35€
29784

\Y%
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Veroton hankintahinta
ALV hankinnasta
Autovero
Jalleenmyyntiarvo
Ajoneuvovero
Veroton energia
Energiaverot ilman ALV
ALV energia
Veroton kiinteat
ALV kiinteat
Arvonalenema
Yhteensa
Verot yhteensa
ALVit
km
€/km
CO2kg

Kaytetty (8 vuotta vanha bensa 2025, sahko 2033)
26727 €
6816 €
- €
5766 €
2664 €
9588 €
5637€
3789¢€
19136 €
4880¢€
27777 €
80287 €
23787€
15485€
272000
0,30 €
14 892 (450-4500 €)
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Perusautoilijoiden kustannuksia 2025-2040, 8 vuotta vanha kaytetty
2025 ja 2033, 17 000 km vuodessa

Kaytetty (8 vuotta vanha sahko 2025 ja 2033)
30005€
7652¢€
- €
6474 €
3648€
8160€
938 €
2275€
19136 €
4880¢€
31184¢€
77873 €
19393 €
14807 €
272000
0,29€
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Veroton hankintahinta
ALV hankinnasta
Autovero
Jalleenmyyntiarvo
Ajoneuvovero
Veroton energia
Energiaverot ilman ALV
ALV energia
Veroton kiinteat
ALV kiinteat
Arvonalenema
Yhteensa
Verot yhteensa
ALVit
km
€/km
CO2 kg

Vabhittainen siirtyja (2025-2029
bensa, 2030-2034 PHEV, 2035-2040
Sahko)

95648 €
25322¢€
3655€
70803 €
2160€
9244 €
5314€
3624 €
17940¢€
4575€
53822¢€
125656 €
44650 €
33521¢€
272000
0,46 €
13961

Nopeasti sahkdon (2025-2029
bensa, 2030-2040 sahko 2 kertaa)

98695 €
25765€
2348¢€
72097 €
3033€
9053¢€
3875€
3221¢€
19136 €
4880€
54711€
126 022 €
43122€
33866 €
272000
0,46 €
9308

\Y%

Perusautoilijoiden kustannuksia 2025-2040, uusi auto 5 vuoden valein,
17 000 km vuodessa

Heti sahkoon (2025-2040 sahko 3
kertaa)

108981 €
27789¢€
- €
78004 €
3648€
8160€
938 €
2275¢€
19136 €
4880¢€
58766 €
125592 €
39530€
34944 €
272000
0,46 €
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Edustusautoilijoiden kustannuksia 2025-2040, uusi auto 5 vuoden
valein, 30 000 km vuodessa

Paljon ajava vahittain sahkdéon  Paljon ajava plugarista sahkdon
(2025-2029 diesel, 2030-2034  (2025-2029 PHEV, 2030-2040

Paljon ajava heti sahko6n
(2025-2040 sahko 3

PHEV, 2035-2040 Sahko) Sahko 2 kertaa) kertaa)
Veroton hankintahinta 169918 € 190060 € 198 168 €
ALV hankinnasta 45432 € 48990 € 50532€
Autovero 8248€ 2060€ - €

Jalleenmyyntiarvo 126 956 € 137341€ 141842 €

Ajoneuvovero 5170€ 3320€ 4080€
Heiten EnSEg (20 /<5 hi ) 27 424 € /25977 19845€ 19200€

Energiaverot ilman ALV (Bio / Sahko) 8911€/9224 € 59283 € 2208 €

ALV energia (Bio / Sahkd) 9162€/8873€ 6271€ 5352€
Veroton kiinteat 25504 € 25504 € 25504 €

ALV kiinteat 6496 € 6496 € 6496 €
Arvonalenema 96 642 € 103769 € 106 858 €
Yhteensa (Bio / Sahka) 232989€/231566 € 221538€ 220230 €
Verot yhteensa 83419€ 72420€ 68 668 €

ALVit 61090€ 61757 € 62380€

km 480000 480000 480000

€/km (Bio / Sahko) 0,49€/0,48€ 0,46 € 0,46 €
CO2 kg (Bio / Sahko) 23696 /26916 9855



